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(57) Формула изобретения
1

1. Механизм открывания и закрывания кры­
шек разгрузочных люков бункерного вагона, со­
держащий закрепленный под бункером про­
дольный вал, связанный с крышками люков с
помощью жестко закрепленного на нем тягового
рычага, шарнирно связанного с верхним концом 
вертикальной тяги, нижний конец которой шар­
нирно соединен с шарнирно соединенными ме­
жду собой горизонтальными тягами, шарнирно 
соединенными с крышками, а также привод, 
связанный с продольным валом с помощью
приводного рычага и тяги, отличающийся тем, 
что тяговый рычаг снабжен ограничителем по­
ворота для обеспечения в положении механиз­
ма “открыто” зазора между продольным валом и 
тягой привода, а вертикальная тяга снабжена

2
ограничителем поворота относительно тягового 
рычага для предотвращения заклинивания ме­
ханизма в процессе открывания.

2. Механизм по п.1, отличающийся тем, 
что ограничитель поворота тягового рычага вы­
полнен в виде опорной площадки, расположен­
ной на боковой стороне рычага для контактиро­
вания с упором, закрепленным на кузове.

3. Механизм по п.1 или 2, отличающийся 
тем, что ограничитель поворота вертикальной 
тяги выполнен в виде горизонтальной оси, за­
крепленной на тяге с возможностью контакта с 
другой стороной тягового рычага.

4. Механизм по одному из пп.1-3, отли­
чающийся тем, что нижняя часть крышек раз­
грузочных люков снабжена буферами.



(19) ш (П ) 2231461 (13) С2
(51) 7 В 61 Р 7/16. 7/26

РОССИЙСКОЕ АГЕНТСТВО 
ПО ПАТЕНТАМ И ТОВАРНЫМ 

ЗНАКАМ

(п) ОПИСАНИЕ ИЗОБРЕТЕНИЯ
к патенту Российской Федерации

чо 

т
Г *

&
Л

(21)2002111395/11 (22)29.04.2002
(24) 29.04.2002
(46) 27.06.2004 Бюл. № 18
(72) Белоенко В.С. (КЦ), Буренков Н.С. (КЦ), 
Бирюков В.А. (КЦ), Горбунова Л.С. (КЦ)
(73) Общество с ограниченной ответственно­
стью "Производственная компания "Брян­
ский машиностроительный завод" (КЦ)
(56) 8Ц 863444 А, 25.09.1981. Ц§ 4829908 А, 
16.05.1989. ГК 2619542 А, 24.02.1989.
Адрес для переписки: 241015, г.Брянск, ул. 
Ульянова, 26, ООО ПК БМЗ, ОТ 
(54) МЕХАНИЗМ ОТКРЫВАНИЯ И ЗА­
КРЫВАНИЯ КРЫШЕК РАЗГРУЗОЧНЫХ 
ЛЮКОВ БУНКЕРНОГО ВАГОНА
(57) Изобретение относится к железнодорожно­
му транспорту. Механизм открывания и закры­
вания крышек разгрузочных люков бункерного

вагона содержит закрепленный под бункером 
продольный вал 1, связанный с крышками лю­
ков с помощью жестко закрепленного на нем 
тягового рычага 2, шарнирно связанного с верх­
ним концом вертикальной тяги 3, нижний конец 
которой шарнирно соединен с шарнирно соеди­
ненными между собой горизонтальными тягами
3, 4, шарнирно соединенными с крышками. 
Привод связан с продольным валом 1 с помо­
щью приводного рычага, снабжен ограничите­
лем поворота для обеспечения в положении ме­
ханизма “открыто” зазора между продольным 
валом и тягой привода. Вертикальная тяга 
снабжена ограничителем поворота относительно 
тягового рычага для предотвращения заклини­
вания механизма в процессе открывания. Изо­
бретение повышает эффективность. 3 з.п. ф-лы, 
2 ил.
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Изобретение относится к железнодорож­
ному транспорту, в частности к механизмам 
открывания и закрывания разгрузочных люков 
саморазгружающихся бункерных вагонов.

Известен взятый за прототип механизм от­
крывания и закрывания крышек разгрузочных 
люков бункерного вагона, содержащий закреп­
ленный под бункером продольный вал, связан­
ный с крышками люков с помощью жестко за­
крепленного на нем тягового рычага, шарнирно 
связанного с верхним концом вертикальной тя­
ги, нижний конец которой шарнирно соединен с 
шарнирно соединенными между собой горизон­
тальными тягами, шарнирно соединенными с 
крышками, а также привод, связанный с про­
дольным валом с помощью приводного рычага и 
тяги (см., например, а.с. СССР №863444, 1979 
г., МПК В 61 Б  7/16).

Недостатком известного механизма явля­
ется невозможность ускорить процесс разгрузки 
вагона (что необходимо при перевозке сыпучих 
грузов, требующих быстрой разгрузки, напри­
мер, минеральных удобрений), т.к. конструк­
тивные особенности механизма не позволяют 
максимально (до соприкосновения нижними 
краями) открывать крышки люков.

Объясняется это тем, что для максималь­
ного открывания крышек с использованием 
привода необходимо максимально поднять 
вверх закрепленный на продольном валу тяго­
вый рычаг, при этом приводной рычаг также 
повернется на максимальный угол, что может 
привести к поломке приводной тяги, т.к. она 
упрется в продольный вал.

Кроме того, в процессе открывания кры­
шек после перехода тяговым рычагом горизон­
тального положения тупой угол между верти­
кальной и горизонтальной тягами начинает уве­
личиваться, приближаясь к 180°, что может 
привести к заклиниванию механизма при даль­
нейшем открывании крышек и расположении 
этих тяг на одной прямой (соосно).

Изобретение решает задачу ускорения 
процесса разгрузки вагона путем максимального 
открывания крышек разгрузочных люков.

Для решения этой задачи в известном ме­
ханизме открывания и закрывания крышек раз­
грузочных люков бункерного вагона, содержа­
щем закрепленный под бункером продольный 
вал, связанный с крышками люков с помощью 
жестко закрепленного на нем тягового рычага, 
щарнирно связанного с верхним концом верти­
кальной тяги, нижний конец которой шарнирно

соединен с шарнирно соединенными между со­
бой горизонтальными тягами, шарнирно соеди­
ненными с крышками, а также привод, связан­
ный с продольным валом с помощью приводно­
го рычага и тяги, тяговый рычаг снабжен огра­
ничителем поворота для обеспечения в положе­
нии механизма “открыто” зазора между про­
дольным поворотным валом и тягой привода, а 
вертикальная тяга снабжена ограничителем по­
ворота относительно тягового рычага для пре­
дотвращения заклинивания механизма в процес­
се открывания, при этом ограничитель поворота 
тягового рычага выполнен в виде опорной пло­
щадки, расположенной на боковой стороне ры­
чага для контактирования с упором, закреплен­
ным на кузове, ограничитель поворота верти­
кальной тяги выполнен в виде горизонтальной 
оси, закрепленной на тяге с возможностью кон­
такта с другой стороной тягового рычага, а 
нижняя часть крышек разгрузочных люков 
снабжена буферами.

Техническое преимущество заявляемого 
механизма заключается в возможности макси­
мального (до соприкосновения нижними края­
ми) открывания крышек разгрузочных люков (а 
значит максимального ускорения процесса раз­
грузки вагона) с использованием для этого сна­
чала привода, а затем (после фиксации части 
механизма) веса высыпающегося груза, что дос­
тигается благодаря выполнению тягового рыча­
га и вертикальной тяги с возможностью ограни­
чения поворота (тягового рычага - в положении 
механизма “открыто”, а вертикальной тяги - в 
момент, когда она стремится занять соосное с 
горизонтальной тягой положение) с помощью 
выполненных соответствующим образом огра­
ничителей.

Конструктивные особенности механизма 
позволяют гарантировать его работоспособ­
ность, благодаря наличию минимального зазора 
между тягой привода и продольным валом (в 
положении “открыто”) и сохранению в необхо­
димый момент тупого угла между вертикальной 
и горизонтальной тягами.

Изобретение поясняется чертежами, где на 
фиг.1 показан общий вид механизма в положе­
нии “закрыто”, на фиг.2 - то же, в положении 
“открыто” (тонкими линиями - положение “мак­
симально открыто”).

Механизм открывания и закрывания кры­
шек состоит из (фиг.1, 2) закрепленного под 
бункером продольного поворотного вала 1, же­
стко установленного на нем тягового рычага 2 (с 
выступом для фиксации положения механизма
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“закрыто”), вертикальной тяги 3, шарнирно свя­
занной верхним концом с рычагом 2, а также 
горизонтальных тяг 4 и 5, шарнирно соединен­
ных между собой и с нижним концом верти­
кальной тяги 3. Тяги 4 и 5 шарнирно соединены 
с крышками б люков.

Поворот продольного вала 1 осуществляет­
ся от закрепленного на бункере привода, напри­
мер, винтового, связанного с валом 1 с помо­
щью приводной тяги 7 и приводного рычага 8.

Тяговый рычаг 2 снабжен ограничителем 
поворота, выполненным, в частности, в виде 
опорной площадки на его боковой стороне 
(фиг.2), для контакта с которой имеется упор 9, 
закрепленный на кузове. В положении механиз­
ма “открыто” рычаг имеет возможность контак­
тировать с упором 9. При этом между валом 1 и 
тягой 7 имеется зазор.

Для предотвращения заклинивания меха­
низма в процессе открывания крышек после пе­
рехода тяговым рычагом 2 горизонтального по­
ложения (т.е. для устранения возможности рас­
положения вертикальной 3 и внешней горизон­
тальной 4 тяг на одной прямой, после чего тяги 
могут занять положение с обратным тупым уг­
лом) вертикальная тяга 3 снабжена ограничите­
лем поворота относительно тягового рычага 2. 
Ограничитель выполнен, в частности, в виде 
горизонтальной оси 10, расположенной таким 
образом, что при взаимодействии ее с противо­
положной от опорной площадки стороной тяго­
вого рычага 2 гарантированно сохраняется ту­
пой угол а  между тягами 3 и 4.

Для предотвращения повреждения крышек 
при максимальном открывании они снабжены 
буферами 11.

Механизм работает следующим образом.
В положении "закрыто" крышки 6 прижаты 

к люкам бункеров и зафиксированы с помощью 
упирающегося в кузов тягового рычага 2. При 
этом тяги 4 и 5 расположены горизонтально 
(фиг.1).

Для открывания крышек усилие от привода 
передается через тягу 7 и рычаг 8 на продоль­
ный вал 1, который начинает поворачиваться 
вместе с рычагом 2. Тяги 4 и 5 (фиг.2) подни­
маются, поворачиваясь в шарнирах.

Подъем рычага 2 и тяг продолжается до 
соприкосновения рычага с упором 9. После это­
го тяга 7 фиксирует положение механизма "от­
крыто", полученное с помощью привода.

В процессе открывания крышек после пе­
рехода рычагом 2 горизонтального положения 
угол а  между тягами 3 и 4 начинает увеличи­
ваться до того момента, пока ось 10 не упрется в 
рычаг 2.

Затем под действием высыпающегося из 
бункеров груза свободно качающиеся вместе с 
тягами крышки 6 открываются до соприкосно­
вения с буферами 11.

В процессе разгрузки вагона при макси­
мальном открывании крышек тупой угол между 
тягами 3 и 4 сохраняется, предотвращая закли­
нивание механизма.

ФОРМУЛА ИЗОБРЕТЕНИЯ

1. Механизм открывания и закрывания 
крышек разгрузочных люков бункерного вагона, 
содержащий закрепленный под бункером про­
дольный вал, связанный с крышками люков с 
помощью жестко закрепленного на нем тягового 
рычага, шарнирно связанного с верхним концом 
вертикальной тяги, нижний конец которой шар­
нирно соединен с шарнирно соединенными ме­
жду собой горизонтальными тягами, шарнирно 
соединенными с крышками, а также привод, 
связанный с продольным валом с помощью при­
водного рычага и тяги, отличающийся тем, что 
тяговый рычаг снабжен ограничителем поворота 
для обеспечения в положении механизма “от­
крыто” зазора между продольным валом и тягой 
привода, а вертикальная тяга снабжена ограни­

чителем поворота относительно тягового рычага 
для предотвращения заклинивания механизма в 
процессе открывания.

2. Механизм по п.1, отличающийся тем, 
что ограничитель поворота тягового рычага вы­
полнен в виде опорной площадки, расположен­
ной на боковой стороне рычага для контактиро­
вания с упором, закрепленным на кузове.

3. Механизм по п.1 или 2, отличающийся 
тем, что ограничитель поворота вертикальной 
тяги выполнен в виде горизонтальной оси, за­
крепленной на тяге с возможностью контакта с 
другой стороной тягового рычага.

4. Механизм по одному из пп. 1-3, отли­
чающийся тем, что нижняя часть крышек раз­
грузочных люков снабжена буферами.
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